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图26  嘉兴和杭州市域跨城通勤者的空间分布

Fig.26  Spatial distribution of inter-city commuters between Jiaxing and Hangzhou

图27  绍兴和杭州市域跨城通勤者的空间分布

Fig.27  Spatial distribution of inter-city commuters between Shaoxing and Hangzhou

图28  湖州和杭州市域跨城通勤者的空间分布

Fig.28  Spatial distribution of inter-city commuters between Huzhou and Hangzhou

a 嘉兴流入杭州市域

a 绍兴流入杭州市域

a 湖州流入杭州市域

b 杭州市域流入嘉兴

b 杭州市域流入绍兴

b 杭州市域流入湖州

图29  杭州市域跨城通勤者的居住地/工作地分布

Fig.29  Residence places and work places of inter-city commuters between 
Hangzhou and Surrounding cities

a 嘉兴

居住地

工作地

居住地

工作地

居住地

工作地
b 绍兴 c 湖州

图30  南京市域跨城通勤者空间分布

Fig.30  Spatial distribution of incoming and outgoing inter-city commuters of Nanjing

a 流入通勤 b 流出通勤

为2.2和3.4，马鞍山和扬州市的入出比相对较低，分别为1.7和1.2。

中心城区层面，南京的入出比上升至2.2，体现了比南京市域

更强的就业吸引力。其中镇江市和滁州市的入出比均有所上升，达

到2.5和4.4；马鞍山市和扬州市略有下降，分别为1.4和1.1。
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2.4   区县层面的南京跨城通勤特征
2.4.1    整体规模特征

在南京市域层面，镇江的句容市、滁州的来安县和马鞍山市

的博望区流入南京的通勤人数最多，分别占58.9%、6.9%、5.0%，

南京市内的栖霞区、玄武区和溧水区是主要的流入工作地，分别占

26.3%、22.3%、9.6%。在南京市域流出通勤中，南京玄武区、栖

霞区和秦淮区流出通勤最多，分别占33.8%、24.2%、9.5%，镇江

的句容市、马鞍山的博望区、扬州的仪征市是南京市域流出通勤者

的主要工作地，分别占50.2%、5.0%、7.7%（见图33-图34）。

在南京中心城区层面，镇江的句容市与南京的跨城通

勤总量占绝对优势，流入与流出通勤占比分别达到78.6%和

66.1%，其他区县和南京中心城区的通勤联系占比都不超

过5%。南京市内的栖霞区、玄武区和江宁区的跨城流入通

勤者最多，分别占32.7%、25.6%、16.5%；栖霞区、江宁区

和鼓楼区的跨城流出通勤者最多，分别占31.2%、13.6%、

21.4%（见图35-图36）。

2.4.2    整体方向特征

南京市域与镇江城区、仪征市的流入、流出通勤入出比在

1.5以下，与其余周边城市区县的入出比都在2以上。

2.4.3    与镇江方向的联系

镇江是与南京跨城通勤联系最紧密的城市，在南京市域和

南京中心城区的跨城通勤中分别占到总量的61.4%和82.0%。

其中，句容在镇江市中与南京跨城通勤规模最大，流入、流出南

京跨城通勤占据镇江方向总量的93.4%和90.9%，平均流入、流

出通勤距离分别为17.92 km和18.06 km。

在镇江流入南京跨城通勤中，除了市域边界周围，南京中

心城区的新街口和南京东站形成了明显高值区。镇江方向流入

南京通勤者的居住地集中在句容宝华镇、句容黄梅镇、句容西站

周边和句容城区。在南京流出镇江的通勤中，通勤者居住地主要

集中在南京与镇江的交界处、栖霞区南京东站周边、江宁区的南

京南站和江宁站周边地区；主要工作地集中在句容城区和宝华

镇（见图37，图39）。

图31  南京中心城区跨城通勤者空间分布

Fig.31  Spatial distribution of incoming and outgoing inter-city commuters 
of Nanjing central city

a 流入通勤 b 流出通勤

图32　各地级市与南京跨城通勤规模

Fig.32  Inter-city commuting volumes between Nanjing and surrounding 
prefecture-level cities

a 南京市域

b 南京中心城区

图33  南京市域跨城通勤者空间分布（区县层面）

Fig.33  Spatial distribution of incoming and outgoing inter-city commuters 
of Nanjing (by districts)

a 流入南京市域 b 流出南京市域
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图34  各区县跨南京市域通勤规模

Fig.34  Inter-city commuting volumes of districts between Nanjing and surrounding cities

a 南京市域各区

b 周边城市各区县

图35  南京中心城区跨城通勤者空间分布（区县层面）

Fig.35  Spatial distribution of incoming and outgoing inter-city commuters of 
Nanjing central city (by districts)

a 流入南京中心城区 b 流出南京中心城区

图36  各区县跨南京中心城区通勤规模

Fig.36  Inter-city commuting volumes by districts between Nanjing central city and 
surrounding cities

a 南京中心城区各区

b 周边城市各区县

图37  镇江和南京市域跨城通勤者的空间分布

Fig.37  Spatial distribution of inter-city commuters between Zhenjiang and 
Nanjing

a 镇江流入南京市域 b 南京市域流入镇江
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2.4.4    与扬州方向的联系

扬州方向和南京市域、中心城区的跨城通勤联系分别占到

总量的7.2%和4.5%，流入、流出南京市域的平均直线通勤距离

分别为32.8 km和31.0 km。其中，仪征市占南京与扬州跨城通

勤总量的81%，主要发生在仪征城区内。此外，邗江区也有一定

规模的居民流入南京工作，占到总量的11%（见图38-图39）。

3   总结

长三角地区中，上海、杭州、南京3个中心城市均与周边城

市形成了较为显著的跨城通勤联系。在通勤规模上，以识别出

的联通用户计算，上海、杭州、南京的跨城通勤总规模分别为14 

401人、16 171人、7 603人，其中与中心城区的跨城通勤规模

分别为4 256人、9 654人、3 385人。上海、杭州与周边城市已

经形成了较大规模的跨城通勤双向联系，而南京的跨城通勤规

模相对较小。在通勤方向上，上海、杭州、南京的市域跨城通勤入

出比分别为2.2、1.1、1.9，中心城区跨城通勤入出比分别为5.2、

1.4、2.2。上海作为全球城市，其中心城区为周边城市提供了难

以替代的就业岗位，具有极强的就业吸引力；南京同样体现了对

周边城市较强的就业吸引；杭州与周边城市则呈现出独特的、较

为均衡的双向流动特征。

都市圈是城市群内部以超大、特大城市为中心，辐射带动

周边城市形成的城镇化空间形态。跨城通勤是都市圈形成的

重要指标。长三角一体化进程会促进长三角城市关系向更紧

密、高效的方向发展。希望通过长三角城市跨城通勤年度系列

报告，为大家提供一种持续观测长三角城际关系动态变化的

视角。

图38  扬州和南京市域跨城通勤者的空间分布

Fig.38  Spatial distribution of inter-city commuters between Yangzhou and Nanjing

a 扬州流入南京市域 b 南京市域流入扬州

图39  南京市域跨城通勤者的居住地/工作地分布

Fig.39  Residence places and work places of inter-city commuters between 
surrounding cities and Nanjing

a 镇江
居住地 居住地工作地 工作地

b 扬州

指标名称 指标衡量方法

跨城通勤 指每工作日当天跨越地级市行政边界往返居住地与工作
地的行为

流入通勤 指工作地在上海、杭州、南京，居住地在上海、杭州、南
京之外的跨城通勤行为

流出通勤 指居住地在上海、杭州、南京，工作地在上海、杭州、南
京之外的跨城通勤行为

入出比 流入通勤者数量与流出通勤者数量的比值
直线通勤距离 手机信令数据测算的居住地、工作地之间的直线距离

附录


